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z.č.0681-14/BA

Tovéř

Revitalizace návsi

PŘÍLOHA:  HODNOTÍCÍ LIST
1. Identifikační údaje

Prostějov, Stezka pro cyklisty na ul. Vrahovická

Objednatel: 
Obec Tovéř, Tovéř 18, 783 16 Tovéř
Projektant: 
Ing. Petr Doležel, DS+GEO projekt, Na Šibeníku 42, 779 00 Olomouc, IČ: 45 18 66 77
Členové auditorského týmu: 
Ing. Petr Smítal, Ing. Luděk Cekr
Datum odevzdání: 
25.7.2014
2. Vyhodnocení auditu
Riziko č. 01: Předložená studie v obou variantách navrhuje zúžení jízdního pásu na průtahu silnice na šířku 6,50 m mezi zvýšenými obrubami, což rozporuje usnesení zastupitelstva obce, kde stavebník požaduje při zpracování dalšího stupně PD v bodě j) „šířku vozovky III/44310 neměnnou (stávající), tj. 8,5 m“. 

Tím dochází k narušení principu „samovysvětlující“ silnice a zklidňování dopravy, proveditelnosti bezpečných pěších tras křižující vozovkový pás (místa pro přecházení), kdy se při návrhu volí optimální šířkové parametry komunikací pro stanovenou povolenou rychlost. Šířka v průjezdním úseku by byla větší než v extravilánovém, což psychologicky podporuje volbu vyšších rychlostí než dovolených.
Popis rizika:  Riziko spočívá ve velké míře nedodržování rychlostního limitu řidiči při jízdě po široké vozovce. Z toho pak vyplývají všechny negativní důsledky – zejména zvýšené nebezpečí nehody pro zranitelné účastníky silničního provozu (chodci přecházející přes silnici nebudou očekávat vyšší rychlost blížícího se vozidla, provoz cyklistů při okraji jízdního pruhu je rizikovější při míjení vozidly vyšší rychlostí). 

Dalším negativním důsledkem jsou zhoršené rozhledové podmínky na napojených místních komunikacích při uvažování jízdy vyšší rychlostí než dovolenou. Vyšší šířka podpoří nežádoucí předjíždění pomalejších vozidel třeba i těch dodržujících zákon o provozu na pozemních komunikacích.

Nepřehlédnutelným rizikem je neumožnění bezpečného přecházení peších tras a jejich optimalizaci délek v křížení s vozovkovým pásem 
Závažnost rizika: Vysoká

Návrh: 
1) Respektovat návrh šířkového uspořádání dvoupruhového jízdního pásu v předložené studii s hodnotou 6,50 m mezi zvýšenými obrubami, která je v souladu s normovými ustanoveními pro příslušnou funkční třídu komunikace. Toto šířkové uspořádání dále umožní místa pro přecházení v umístění, délce a provedení dle platných norem a předpisů, tedy na místě s dostatečnými rozhledovými poměry na jednotlivá místa s bezbariérovou úpravou, jejich řádné nasvětlení (nasvětlení celého průjezdného úseku bez zvýraznění místa pro přecházení).
2) Alternativně je možné zvýraznit středový prostor komunikace vodorovným dopravním značením (dopravním stínem), vhodněji stavebně (mírně zvýšenou plochou provedenou v žulové dlažbě) tak, aby byly definované šířky jízdních pruhů 3,00 nebo 3,25 m, což opticky zúží hlavní dopravní prostor.

	Akceptujeme
	Neakceptujeme
	Akceptujeme částečně


Zdůvodnění objednatele:

…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………..
Riziko č. 2: Požadavky na rozhledové poměry na místech připojení vozovky v km 0,250 a v km 0,480 jsou splněny. Do rozhledových polí na křižovatkách s místními komunikacemi, které připojují rozvojovou lokalitu v obci, a přilehlému místu pro přecházení zasahují stávající vysoký keřový porost, poměrně robustní sloup NN nadzemní a navrhovaná poloha kontejnerů pro separovaný odpad. 

Popis rizika:  Při vyjíždění vozidla z vedlejší komunikace nemusí řidič z důvodu překážek v rozhledových polích dát přednost vozidlům na hlavní komunikaci. Toto riziko by se ještě zvýšilo při jízdě rychlostí vyšší než dovolenou na stávající široké vozovce, protože délka odvěsny vynášená v trajektorii vozidla na hlavní je závislá na rychlosti. Hrozí riziko střetu vozidel. 

Závažnost rizika: Vysoká
Návrh: 
Odstranit keřové porosty zabraňující rozhledu před p.č. 188 a 187, plochu pro tříděný odpad navrhnout na jiném vhodnějším místě.   
	Akceptujeme
	Neakceptujeme
	Akceptujeme částečně


Zdůvodnění objednatele:

…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………..
Riziko č. 3: V dokumentaci je navrženo osázení vegetační plochy středních dělících ostrůvků trávníkem a vjezdového i výsadbou stromu. 

Popis rizika:  Hrozí riziko přehlédnutí těchto do jízdního pásu vsazených dělících ploch. 

Závažnost rizika: Nízká
Návrh: 
Doporučujeme výsadbu provést plošnou výsadbou keřů (pokryvné) s výškou do 0,40 m, které bude výraznější než trávník. Strom na vjezdovém ostrůvku bude mít zapěstovanou korunu na subtilním kmínku. Doporučujeme zvážit i na vjezdovém ostrůvku osazení obrubníků s odraznou funkcí, aby se zmenšilo riziko následku najetí do sloupů VO a stromu.

	Akceptujeme
	Neakceptujeme
	Akceptujeme částečně


Zdůvodnění objednatele:

…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………..
Riziko č. 4: Projektová dokumentace předpokládá parkování vozidel v dlouhých vjezdech, proto nejsou řešeny parkovací zálivy v přidruženém dopravním prostoru. Vjezdy na pravé straně v úseku před návsí budou zkráceny o šířku vloženého chodníku, neumožní tak plnohodnotné parkování vozidel delších než 4,00 m.
Popis rizika:  Zejména v užším uličním profilu od km 0,100 do 0,250 hrozí při odstavování vozidel na vjezdech jejich částečný zásah do průchozího prostoru chodce pohybujícího se při vodící linii. Při obsazení tohoto krátkého vjezdu budou další vozidla majitelů, příp. návštěvy odstavovat vozidlo v jízdním pruhu.

Závažnost rizika: Střední

Návrh:

Zřídit parkovací zálivy v užší části uličního profilu v alespoň minimálním počtu umožňující odstavení vozidel např. pro návštěvy.  
	Akceptujeme
	Neakceptujeme
	Akceptujeme částečně


Zdůvodnění objednatele:

…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………..
3. Další poznámky objednatele

…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………..

4. Závěr

Akceptované návrhy budou zapracovány a realizovány.

…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………..
V………………………., dne …………………………..


Jméno………………………………………..

Funkce……………………………………….

Podpis………………………………………..
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